
24 января 2006 г. ОРЛОВСКАЯ ПРАВДА 5
ОРЕЛ: ВЧЕРА,
СЕГОДНЯ, 
ЗАВТРА

В ОРЛЕ

ТОРГОВЛЯ РАЗВИВАЕТСЯ
Подведены итоги работы городской

торговли в минувшем году. Сегодня
население Орла обслуживают около
1100 магазинов, 15 рынков, около 300
предприятий общественного питания.
Общий объем розничного товарообо!
рота вырос по сравнению с 2004 го!
дом на 22,6 процента.

В развитие отрасли привлечено 579
миллионов рублей капитальных вло!
жений частного бизнеса. Эти средства
позволили ввести в строй 150 пред!
приятий торговли и пять — обще!
ственного питания. Они отличаются
высоким уровнем сервиса, современ!
ным дизайном фасадов и торговых за!
лов. 

Предприятия торговли активно вели
работу по продвижению на рынок то!
варов местного производства. Их вы!
сокое качество подтвердили итоги
смотра!конкурса "Выбираем орлов!
ское!". 

Успешное развитие отрасли обес!
печило поступление в консолидиро!
ванный бюджет области  более милли!
арда рублей налоговых платежей.

ЗАВОДСКОЙ

РАЙОН

САМЫЕ БЫСТРЫЕ СБОРЩИКИ
Два конкурса — радиоконструкто!

ров и авиамоделистов!механиков —
прошли на днях в Центре детского тех!
нического творчества Орла (ул. МОПРа,
48). 

В них приняли участие воспитанни!
ки школ и районных центров творчест!
ва города. В первом конкурсе ребятам
необходимо было собрать специаль!
ное устройство, которое используется
в радиотелеграфии при изучении аз!
буки Морзе. Лучший результат (10 ми!
нут 20 секунд) продемонстрировал
ученик восьмого класса школы № 28
Павел Пирожков. В командном зачёте
не было равных представителям го!
родского центра детского техническо!
го творчества. 

В конкурсе авиамоделистов!меха!
ников быстрее всех разобрал и собрал
авиамодельный двигатель десяти!
классник 40!й школы Андрей Минаев
(2 минуты 43 секунды).  

Победители и призёры награждены
грамотами и ценными подарками го!
родского управления образования. 

СЕВЕРНЫЙ РАЙОН

ВЫРОСЛА ЗАРПЛАТА
В Орловском управлении магист!

ральных газопроводов (УМГ) ООО
"Мострансгаз" состоялось выездное
заседание совета руководителей Се!
верного района (в его состав входят
руководители предприятий). Рассмот!
рены вопросы работы управления в
2005 году и перспективы развития
этой организации в 2006 году. Кроме
того, на заседании подведены предва!
рительные итоги развития экономики
района в минувшем году. 

Представители совета посетили
ряд объектов "Мострансгаза", распо!
ложенных в Орле и Орловском районе.  

Обращает на себя внимание поло!
жительная динамика развития эконо!
мики района. В 2005 году большая
часть предприятий увеличила объёмы
выпускаемой продукции. Средняя зар!
плата в районе выросла на 30% и со!
ставила 7118 рублей.  

СОВЕТСКИЙ РАЙОН

ПЕРВЫЙ НОЧНОЙ

ШАХМАТНЫЙ ТУРНИР
Первый ночной блицтурнир по шах!

матам (неофициальное первенство
области) прошёл в ночь с 21 на 22 ян!
варя в областном шахматно!шашеч!
ном клубе. Участниками соревнований
стали сильнейшие шахматисты Орла,
Болхова и Мценска, а также предста!
витель Москвы  Аким Сечин (занял в
итоге четвёртое место). 

С инициативой проведения турнира
выступила Орловская областная феде!
рация шахмат. Отметим, что подобные
соревнования регулярно проходят в
Москве и Санкт!Петербурге. Там они
называются соответственно "Вечерняя
Москва" и "Белые ночи".

34 очка из 38 возможных набрал
международный мастер из Орла Нико!
лай Оленин, второе место — у канди!
дата в мастера спорта Константина
Базарова (Орёл), третье завоевал Де!
нис Антоненко (Орёл). Первым семи
участникам вручены денежные пре!
мии. 

ЗАВТРА — ДЕНЬ СТУДЕНТА
Большая праздничная программа

запланирована в Орловском филиале
Воронежского экономико!правового
института (ВЭПИ) в День студента (от!
мечается 25 января).  

Учащиеся и преподаватели вуза
примут участие в конкурсах "Улыбни!
тесь вместе с нами", "Сделай то, что
не может никто", "Оригинальная при!
чёска студента". Поздравит молодёжь
с праздником директор филиала
ВЭПИ Г.В. Гудименко. 

Информагентство

"Орловской правды".

— Болеслав Ветиславович, вас мож�

но поздравить: с нового года проезд

в маршрутных такси вырос до вось�

ми рублей, и экономные орловцы

теперь предпочитают более деше�

вый муниципальный пассажирский

транспорт. Значит, конкуренция с

частником уже не такая безнадеж�

ная?

— В ваших словах лишь доля правды.
Действительно, сейчас выручка у автобус!
ных кондукторов немного выросла. Но, по!
верьте, это не может серьезно повлиять на
наше положение на рынке городских пас!
сажирских перевозок. А оно незавидно. Я
уже девятый год возглавляю ПАТП!1 и с
большой тревогой отмечаю, как медленно
мы поворачиваем в сторону рынка. О ка!
кой конкуренции с частными перевозчика!
ми можно говорить, если муниципальные
транспортные предприятия вынуждены
тащить на себе бремя социальных обяза!
тельств. Мы безоговорочно возим льгот!
ников всех категорий, но по закону поло!
женные за это компенсации получаем да!
леко не в полном объеме. 

Вот мэрия и горсовет приняли решение
о льготном проезде для школьников, сту!
дентов и пенсионеров. В прошлом году мы
перевезли таких пассажиров на 33 милли!
она рублей, а объем компенсаций соста!
вил всего 12 миллионов. Думаю, нетрудно
догадаться, за чей счет катались эти
льготники. 

— То, что 122�й Федеральный закон

о монетизации льгот получился сы�

рым, признают даже его авторы. И

все же в "дозаконную" пору на мар�

шрутах общественного пассажир�

ского транспорта вообще царил

полный беспредел: льготно ката�

лись все кому не лень, а компенса�

ции автопредприятиям капали ми�

зерные...

— Да, сейчас некоторые льготники ут!
ратили право на бесплатный проезд. Но
проблема перевозки льготных категорий
граждан по большому счету не решена. За
прошлый год, как я уже говорил, мы за пе!
ревозку льготников получили лишь треть
причитающейся суммы. В этом году их ко!
личество не уменьшилось. А в городской
бюджет!2006 на компенсацию расходов
заложили всего 10 млн. рублей. В январе
нам выделили 800 тысяч рублей, а пред!
приятию только на топливо ежемесячно
надо 3,5 миллиона! И меня удивляет, когда
председатель горсовета В.Н. Иконников
публично заявляет, что в бюджете на 2006
год заложено достаточно средств для то!
го, чтобы не повышать цены на проезд в
муниципальном транспорте. Получается,
нашему предприятию опять навязывают
роль, простите, почти дармового город!
ского извозчика. Но так в рыночной эконо!
мике не бывает — за всё нужно платить.
Иначе крайними окажутся водители — лю!
ди, которые поднимаются в четыре часа
утра и в любую погоду отправляются в
рейс, получая в итоге смешную зарплату
— не больше пяти тысяч рублей в месяц.
Думаю, самый низкооплачиваемый чинов!

ник мэрии имеет куда больше... Отсюда и
нехватка людей на предприятии. Дюжина
машин сегодня стоит в парке на приколе
— нет водителей. А раньше стояла оче!
редь в отдел кадров из желающих рабо!
тать у нас. 

— Конечно, привлекательнее част�

ный извоз или богатая Москва...

— В столицу мои водители пробовали
ездить на заработки, но возвращались из!
за очень жестких условий, да и платят гас!
тарбайтерам далеко не так, как москви!
чам. А к частникам действительно уходят. 

— А по льготникам из федерального

и регионального списков при ком�

пенсации расходов вашему пред�

приятию возникают финансовые не�

увязки? 

— И федеральный, и областной бюдже!
ты за прошлый год рассчитались с нами
почти полностью — выплачено 25 из 28
миллионов рублей. Большая часть долга
(10 миллионов) приходится на городской
бюджет.

— Болеслав Ветиславович, насколь�

ко я могу судить, вы самый частый

"выступальщик" на совещаниях в

мэрии и заседаниях горсовета, а

всё не можете докричаться до влас�

ти. Что отвечают вам на конкретные

вопросы? 

— По!разному отвечают. Более прямые
люди говорят: "Болеслав, дескать, извини,
но сейчас в горбюджете нет средств, что!
бы всё компенсировать". Тогда зачем даё!
те льготы, которые не можете оплатить?
Наберитесь смелости и скажите: льготно!
го проезда для школьников, студентов и
пенсионеров не будет — нет средств. 

— Но такая двойная игра, дешевый

политический капитал за счет авто�

транспортников далеко могут завес�

ти...

— Ещё как далеко — до самого бан!
кротства предприятия. Знаете, мы вообще
всех пассажиров можем возить бесплат!
но, но тогда давайте нам бесплатно топли!
во, запчасти, резину — всё, что необходи!
мо для нормальной работы.

Знаю, среди тех же депутатов горсове!
та бытует мнение, что транспортники жи!
руют, не знают, куда деньги девать. Неслу!
чайно ведь с нашим предприятием муни!
ципалитет не заключает договора на пере!
возку пассажиров — городские власти
опасаются, что мы станем требовать своё
заработанное, обращаясь в суд. 

— Договоров нет, а что же в таком

случае есть?

— Согласованная сторонами расста!
новка подвижного состава по маршрутам,
подписанные первым заместителем мэра
Орла и мной графики движения. Но в этих
документах не расписаны ни количество
льготников, ни сумма компенсации за их
перевозку.

— Проще говоря, работаете всле�

пую.

— Да уж... Поэтому меня легко ставит в
тупик простой, казалось бы, вопрос — о
планах ПАТП!1. Мы не можем ничего пла!
нировать, потому что живем одним днем:
прожили его — и слава богу!

— Реальная стоимость одной поезд�

ки в муниципальном автобусе соот�

ветствует сегодняшнему четырех�

рублевому тарифу?

— Мы считали: фактическая себестои!
мость по нашим маршрутам колеблется от
3 руб. 50 коп. (маршрут № 3) до 22 рублей
(27!й маршрут). В среднем себестоимость
одной поездки в автобусе составляет око!
ло восьми рублей. Всегда были и будут
провальные маршруты. И если нам, мягко
говоря, предлагают работать на таких, то
необходимо компенсировать убытки, чего
не происходит. 

Я подготовил выборку о росте цен в
2002  (тогда было последнее повышение
тарифа на проезд с трех до четырех руб!
лей) — 2005 годах. Сравните: электро!
энергия за это время выросла в 2 раза,
отопление — в 3,1, ГСМ — более чем в 2
раза. Если в 2002 году литр дизельного
топлива стоил 5 руб. 78 коп., то сегодня —
14 рублей, бензин, соответственно, 5 руб.
51 коп. и 12 рублей. 

— То есть "долгоиграющие" 4 рубля

— итог искусственного сдерживания

тарифа?

— Скажу жестче: это результат усилий
депутатов горсовета по созданию себе де!
шевого авторитета среди электората. Но
такие меры, согласитесь, из области поли!

тики, но никак не
экономики. 

— А может, здесь

своя, хитрая,

"экономика": за�

валить муници�

пальный обще�

ственный транс�

порт — автобусы и

троллейбусы с

трамваями — в

кювет? Вот тогда

частные автопе�

ревозчики уже без

оглядки полно�

стью оккупируют

городские улицы.

И будут травить

нас выхлопными

газами, диктовать

свои условия,

свою анархию

движения, не при�

знающую никаких

графиков. Будут

"играть" ценой

проезда так, что

орловцам мало не

п о к а ж е т с я . . .

Кстати, в некото�

рых российских регионах при попус�

тительстве городских властей эта

псевдорыночная вакханалия уже

стала реальностью...

— Действительно, сегодня частные
маршрутные такси ездят там, где им вы!
годно: по самым людным центральным
улицам Орла. Мы же возим пассажиров и
по убыточным маршрутам. Муниципаль!
ный транспорт легко похерить, а вот вер!
нуть потом из небытия... Интересно, кто
тогда будет возить десятки тысяч льготни!
ков? На чем будут добираться к своим сот!
кам дачники? Ведь с наступлением дачно!
го сезона мы ставим на эти маршруты 14
автобусов. И "привозим" оттуда мизер — в
среднем 460 рублей в день с автобуса (в
Орле выходит полторы тысячи). Сунется
ли туда частник? И перевезет ли "ГАЗель"
людей (в основном льготников!пенсионе!
ров) с огромными сумарями, лопатами и
прочим дачным инвентарем?

— Как все�таки быть с нынешним та�

рифом — надо его поднимать?

— Есть такая поговорка: кто заказывает
музыку, тот и платит. Нам, транспортни!

кам, все равно, какой будет тариф: устано!
вят 2 рубля за поездку — повезем по этой
цене. Но тот, кто утвердит такой тариф,
должен будет компенсировать нашему
предприятию выпадающие доходы. Нет
возможности нормально расплачиваться
с перевозчиком — регулируйте стоимость
проезда на основе экономически обосно!
ванных затрат. Перекладывать же непо!
мерную социальную нагрузку на плечи
транспортников, делать из нас крайних  —
это тупик. 

У ПАТП!1 тоже есть коммерческие мар!
шрутные такси, которые возят пассажиров
за 8 рублей. Однако почувствуйте разни!
цу: мы платим НДС, рассчитываемся по
налогу на землю, о чем голова не болит у
частника. У меня на машину выходит нало!
гов где!то 12 — 13 тысяч рублей. Частник
платит вмененный налог — 2 — 3 тысячи.
И всё. Кстати, я никак не могу взять в толк:
есть муниципальная земля, мы — муници!
пальное автопредприятие, в стабильной
работе которого должен быть заинтересо!
ван город. Но что это за интерес, когда мы
за квартал по земельному налогу платим
400 тысяч рублей? Почему нас так "ощи!
пывают"?

Тем не менее мы выполняем практиче!
ски все производственные показатели.
Так, коэффициент выпуска подвижного со!
става на линию в среднем по прошлому
году составил 0,7 — очень высокий пока!
затель. Несколько лет назад выходили да!
же за 0,8 —  в России такого уровня не бы!
ло ни у кого. Пассажиропоток, конечно,
уменьшился, что неудивительно при пото!
ках маршруток. 

— Недофинансирование — это низ�

кая зарплата, латаный�перелатан�

ный автопарк... Вряд ли ваши авто�

бусы находятся в идеальном состоя�

нии.

— Наш автопарк изношен на 90 процен!
тов!.. Практически все большегрузные ма!
шины, даже самые новые, откатали по де!
вять лет. Я уже не говорю про старичков,
которым четверть века... 

— Когда вы последний раз приобре�

тали новые машины?

— В 1998 году областная администра!
ция выделила нам 14 большегрузных ма!
шин, а в 2004!м — семь "ПАЗиков". Да что
там новый подвижной состав — нам стано!
вится всё сложнее даже капитально ре!
монтировать технику. У нас есть хорошо
оборудованный цех капремонта, хватает
опытных работников. Собственно, благо!
даря этому мы и удерживаем муниципаль!
ный автотранспорт на плаву, ведь боль!
шинство машин уже по три раза прошло
через этот цех... 

*  *  *
Туманность финансирования не дает

возможности руководству МУ ПАТП!1
смотреть в будущее, разрабатывать эко!
номически обоснованные долгосрочные
программы. Успешно развивать бизнес в
подобных условиях попросту невозможно,
хотя, конечно, у Б.В. Карабановича есть и
годовой, и долгосрочный планы развития
предприятия. В том числе с оптимистич!
ными пунктами приобретения нового по!
движного состава, повышения зарплаты.
Но всё упирается в финансирование. Как
говорит сам Болеслав Ветиславович, "мы
обижать своих пассажиров не можем —
вот и получаемся крайними". Знает Кара!
банович и то, что за банкротство предпри!
ятия, если оно вдруг случится, в первую
очередь будет отвечать он, директор.
"Мне, — горячится Болеслав Ветиславо!
вич, — уже стыдно выбивать честно зара!
ботанное нашим предприятием, то адми!
нистрации Орла, то депутатам доказывать
очевидное. Власти надо наконец повер!
нуться лицом к муниципальному транс!
порту. Иначе город его потеряет. И тогда
рассерженные люди, чтобы выразить свое
недовольство, пойдут не в ПАТП!1, а к мэ!
рии, которая довела ситуацию до такого
печального финала". 

Прав директор: крайней все!таки будет
власть, а не автобус. И понять эту простую
вещь всем надо как можно быстрее. Пока
не поздно.

Николай СОЛОПЕНКО.

Пенсионерка покидать  обжитые ме!
ста не хочет, да и ехать ей не к ко!
му. Живет со взрослым внуком, ко!

торому (так сложилось в жизни) тоже  де!
ваться некуда.

— Здесь я родилась, здесь жили мои
родители, здесь каждый скрип половицы
родной, — вздыхает Ольга Кузьминична.
— А что мне в городе? У сына двухком!
натная квартира, да двое больших детей.
Ну и куда я? Нет, на родных своих не жа!
луюсь, они меня не забывают, навещают,
а вот без света нам очень лихо приходит!
ся.

Три года назад искатели дармового
цветного лома обрезали провода, и в до!
ме Заломихиной наступила темнота.
Женщина обратилась в районную адми!
нистрацию за помощью. Сначала пообе!
щали помочь. Но пока искали такую воз!
можность, жулики опять наведались к
приглянувшейся линии электропередачи.
Теперь необходимо семь километров
проводов, чтобы появился свет.

На доме Ольги Кузьминичны прибита
скромная табличка. Надпись поблекла от
дождей и солнца, но разобрать можно:
"Здесь живет участник войны". Это про
мужа Ольги Кузьминичны, но его уже нет
в живых. Участник войны умер три года

назад. Вдова осталась одна в домике, не!
заметно приютившемся на границе леса
и поля.

А места здесь необыкновенные. Кра!
соту их даже зиме скрыть не удается. Де!
ревья огромные нетронутого леса, по со!
седству пруд расположился вольготный,
чистый, и до горизонта поле, поле.

— В наш лес со всех деревень съезжа!
лись, — вспоминает Заломихина. — Осо!
бенно на Пасху раздольно было. Все при!
наряжены, гуляют, поют. Весело!

Теперь в эти места рыбаки городские
наведываются да жулики по брошенным
хатам рыскают. Ольге Кузьминичне с вну!
ком сейчас не до веселья. Живут они по
природному графику. Встают, как только
светает, а с закатом всю деятельность
приходится сворачивать.

Зимой день короток, в пять часов вече!

ра спать не ляжешь. Ольга Кузьминична
зажигает "керосинку" и устраивается ря!
дом с прялкой. Она у нее настоящая,
неклееная, из живого дерева сделанная.
И шерсть домашняя, со своих овечек
стриженная (держит пенсионерка еще
хозяйство).

— Носочки у меня лечебные получают!
ся, — улыбается Заломихина. — Чуточку
колются, так это полезно. Приезжайте в
другой раз — вам свяжу.

Мы обратились в районную админист!

рацию и в администрацию Луначарского
сельского поселения  с одним вопросом:
как можно помочь вдове участника вой!
ны? Ответ был один:  средств на восста!
новление линии электропередачи нет, и
тянуть такую дорогую "ветку" в опустев!
ший поселок  нереально, тем более никто
не даст гарантию, что провода опять не
срежут. (Вот ведь как мы мучаемся от этих
"металлоискателей"! А ведь достаточно
запретить на пунктах сдачи лома прини!
мать электропровода, и желающих ла!
зить на столбы, наверное, поубавилось
бы. Но это уже другая тема).

Единственное, что предлагает сегод!
няшняя власть  Ольге Кузьминичне в
качестве помощи, это оформить ее

в ближайший дом престарелых. Но казен!
ный дом — он и есть казенный, даже если
там ковры и хрустальные люстры. Не со!

гласна туда Заломихина, во всяком слу!
чае до тех пор, пока на своих ногах пере!
двигается. Уж лучше  при лучине, но в
родных стенах, так теплее и покойнее.

Ольга Кузьминична, несмотря на солид!
ный возраст, оказалась  современной пытли!
вой женщиной. Ее любимой телепередачей
были (вот не ожидала!) новости. Мыльные
сериалы и "ментовские" сказки никогда ее
не прельщали, а вот передачи "Жди меня"
или "Поле чудес" (как она выразилась, "жиз!
ненные") смотрела всегда с удовольствием.

А потому, не дождавшись помощи от
властей, они с внуком нашли способ хоть
иногда побаловать себя отдыхом у теле!
визора. По совету людей купили у знако!
мых маленькую подстанцию, которая ра!
ботает на бензине. Пришлось, конечно,
"затянуть поясок", подкопить деньжат, но
зато теперь в редких случаях можно
включать телевизор. Литра бензина хва!
тает на час трансляции. В это время они
стараются ухватить и передачу любимую,
и новости. Дорого получается, но другого
выхода пока нет.

— Раньше я и газету вашу выписывала,
и сейчас бы не отказалась, да не идут к
нам почтальоны. Шесть километров ради
одного дома, — вздыхает Ольга Кузьми!
нична.

Пенсию женщине тоже не приносят. За
ней внук ходит. Магазины и закупка муки

и крупы тоже на нем. Но, бывает,  снегу
наметет по крышу, тогда своими запаса!
ми обходятся. Хлеб  Ольга Кузьминична
не печет, а вот блины ароматные получа!
ются. Они!то в непогоду и выручают, вме!
сто хлеба идут. Так вот и выживают ба!
бушка с внуком, поддерживая друг друга. 

Ивсе!таки  их ситуация небезнадеж!
на. Если администрация не может
найти средств для восстановления

электролинии, можно хотя бы помочь с
оплатой бензина для их подстанции. Это
была бы хорошая помощь.

У пенсионерки Заломихиной нет лиш!
них денег и никаких льгот тоже нет. И хотя
рабочий стаж огромный (еще подростком
работала наравне со взрослыми), а все
равно она не считается ветераном труда,
потому что нужной награды нет. Тружени!
ком тыла тоже не является, потому как
документы не сохранились. 

В социальной службе ей однажды по!
советовали: "Найдите, бабушка, свидете!
лей, с кем вы в войну работали, и мы
оформим вам документы". А где их най!
дешь? Все давно умерли или в городе до!
живают. Кинулась было разыскивать, а
никого нет. А и нашла бы, так доплата не!
большая — 250 рублей. "Да хоть бы на
бензин те деньги пошли", — вздохнула
Ольга Кузьминична.

Сегодня, когда позади нелегкая жизнь,
жительница поселка Прогресс не о себе
заботится:

— Одного боюсь, не умереть бы в оди!
ночестве. Внук сейчас в больницу попал,
а вдруг со мной что случится — корова
ведь наша голодать будет, измучается, а
покормить!подоить ее некому. Ох, не
приведи, Господи!..

Ирина ПОЧИТАЛИНА.

Когда мы вошли в дом к 75�летней Ольге Кузьминичне Заломихиной, первое,
что бросилось в глаза, была старая керосиновая лампа на столе. Последний
раз я видела такую в городской квартире одной состоятельной семьи,  для
колорита. Но здесь "керосинка" — не дань нарочитой моде, а по острой
необходимости.
В доме уже три года нет электричества, то есть не работают телевизор,
радио, холодильник, нет света. До первого ближайшего населенного пункта
Шеньшино — полтора километра, до следующего — Себякино — шесть. 
А в этом поселке с оптимистичным названием Прогресс Урицкого района, где
и живет Ольга Кузьминична Заломихина с внуком, давно никого нет, ни души.
Одни уехали, другие умерли.

Тёмная история
СИТУАЦИЯ

АКТУАЛЬНОЕ ИНТЕРВЬЮ

Крайний автобус
Не будем себя обманывать. В последнее время грибами после дождя
заселившие орловские улицы частные маршрутные такси — в Орле их уже
более 500 — создают лишь видимость насыщенности рынка пассажирских
перевозок. Регламентирующая этот процесс законодательная база слаба,
поэтому цивилизованная конкуренция частного 
и муниципального транспорта — неблизкий идеал. 
В "сухом остатке" у одних — возможность, не сильно напрягаясь и не выходя
из "тени", по�быстрому рубить хорошие "бабки", 
у других — прозрачное производство, уплата налогов по полной программе,
перевозка тысяч льготников и... незавидное существование. 
Казалось бы, в судьбе муниципального общественного транспорта,
выполняющего львиную долю социально значимых перевозок, должны быть
горячо заинтересованы и администрация Орла, и депутаты горсовета.
Возможно, эта заинтересованность и есть, но рассмотреть её можно 
лишь под сильным микроскопом, считает директор МУ ПАТП�1 
Б.В. КАРАБАНОВИЧ. 

Власти надо повернуться лицом к муниципальному транспорту — иначе город его потеряет.
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