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Уважаемая редакция! Я ваша верная
подписчица с 1952 года. И хочу через
родную газету сердечно поблагодарить
от себя и моей коллеги Н.Ф. Перелыгиной
коллектив  специализированной школы
№ 14 г. Орла, ее директора Т.Т. Гладыше)
ву, завуча О.Б. Чарову, руководителя пен)
сионной организации школы Л.Ф. Сухаче)
ву. В дни школьных каникул по приглаше)
нию администрации мы побывали  в шко)
ле, которой отдали много лет, на внеклас)

сном мероприятии. С радостью увидели
мы, что по)прежнему с большой любовью,
интересно и познавательно построен
здесь образовательный процесс, пре)
красно оформлены классы, выставки по)
делок учащихся. Общение с педколлекти)
вом и детьми доставило нам огромную
радость!

А.  КОРНЕЕВА.
г. Орел.

Вместе с главой
а д м и н и с т р а ц и и
Стрелецкого сельсо)
вета В.П. Сальнико)
вым мы не спеша ша)
гаем по асфальтиро)
ванной улице. Время
от времени он вслух
нелестно высказыва)
ется в адрес того или друго)
го хозяина:

— Сколько раз ему гово)
рил, чтобы убрал с глаз до)
лой строительный матери)
ал, а он и ухом не ведет.

— Виктор Петрович, да
этому радоваться надо, —
говорю я ему. — Человек)то
строится, хозяйство свое
расширяет. Значит, о буду)
щем своих детей и внуков
печется... Другое дело, ког)

да жилой дом в бурьяне уто)
пает и мусор вокруг. Вспом)
ните, как здесь было...

И мы начали вспоминать.
Весной и осенью грязь не)
пролазная. Улица — сплош)
ные канавы, ямы, выбоины.
Не только на автомашине,
но и на тракторе проехать
было нельзя. Водители ста)
рались держаться поближе к
постройкам, что, естествен)
но, вызывало протест у хо)

зяев. И они строили у домов
всевозможные преграды из
бревен, автомобильных по)
крышек, булыжника. И это
еще не все. Хозяева выбра)
сывали на проезжую часть
улицы бытовые отходы, на)
копившиеся у них за зиму.
День за днем, год за годом
деревенская улица превра)
щалась в огромную свалку.

По инициативе жителей
администрация Кромского
района обратилась за помо)
щью к губернатору области
Е.С. Строеву, который, по)
нимая проблемы селян, не
отказал кромчанам в реше)
нии этого вопроса.

В результате было заас)
фальтировано более кило)
метра дороги, немного оста)
лось до полного завершения
работ. Теперь трудно пове)

рить, что еще недавно люди,
для того чтобы сходить в ма)
газин или пойти на работу,
надевали резиновые сапоги.
Даже "скорая помощь" не
могла проехать к больному.

Вот почему мы все в один
голос выражаем искреннюю
благодарность в адрес Его)
ра Семеновича Строева, его
первого заместителя Павла

А л е к с а н д р о в и ч а
Меркулова. Огром)
ное спасибо говорят
жители Черкасской и
руководителю райо)
на Владимиру Ильичу
Коротееву, а также
трудовому коллекти)
ву Кромского ДРСУ и

его начальнику Николаю
Ивановичу Морозову. Жите)
ли деревни надеются, что
уже в следующем году ос)
тавшаяся часть дороги бу)
дет заасфальтирована.

В. ЧУПАХИН.
Депутат Кромского

районного Совета народ�
ных депутатов по избира�

тельному округу № 4.
д. Черкасская.

Каждый месяц я прихожу к эндокрино)
логу в городскую больницу имени Ботки)
на, чтобы получить рецепт на инсулин.
Мне этот рецепт жизненно необходим, так
как я больна сахарным диабетом. Но
сколько же сил и нервов отнимает такой
"поход"!

Сначала я стою в очереди в регистрату)
ру, чтобы получить заветный талончик: как
сложно попасть к эндокринологу, все зна)
ют. Потом сижу часами у двери врачебно)
го кабинета. Там опять записывают)пере)
писывают все данные. Наконец получаю
долгожданный рецепт. Но это еще не фи)
нал. Теперь его надо подписать у заведую)
щей отделением. Еще час сидишь перед
ее кабинетом. Ну неужели нельзя давать
врачу бланки рецептов сразу с подписью
заведующей! Хотя бы на этом этапе эко)
номить время и силы. Тем более заведую)
щая вряд ли будет менять или отменять
выписанный врачом инсулин, ведь леча)
щий эндокринолог лучше знает своего
больного.

О. МАСИНА.
г. Орел.

С 1934�ГО ПО 2004�Й

История автобусного движе)
ния в Орле началась в 1934 году,
когда были пущены первые два
автобуса. Это были 16)местные
машины, которые передвигались
по городу со скоростью 13
км/час. Они курсировали по двум
маршрутам общей протяженнос)
тью менее 15 км. 

В 1939)м из 10 автобусов экс)
плуатировалось только четыре:
два находилось в ремонте, еще
четыре простаивало из)за отсут)
ствия резины.  

В Великую Отечественную,
сразу после освобождения Орла,
осуществлялись только грузовые
автоперевозки. А вот пассажир)
ские возобновились с 1945)го.
Город тогда обслуживало три ав)
тобуса по городской линии: пер.
Володарский — кирпичный завод
№ 8 протяженностью четыре ки)
лометра.

По сведениям за 1953 г., авто)
бусы курсируют уже по семи го)
родским маршрутам. В 1954 г. го)
рожан возят  52 автобуса, и в
этом же году  автопарк пополня)
ется еще 10 машинами.  

В 1963 г. впервые введены ме)
сячный проездной на автобус
стоимостью 3 руб. 75 коп, а также
квартальный. Кстати, единый би)
лет стоил тогда 0 руб.05 копеек.

В 1990)м автопарк Орла со)

ставлял больше 200 автомоби)
лей (впрочем, на линию выходи)
ло около половины).

В  2004)м — 154 единицы
транспорта, которые обслужи)
вают 24 городских маршрута, 11
— экспрессных, в летний период
— 11 дачных. 

ЛУЧШИЕ В СТРАНЕ
В автомобильной отрасли

есть термин "коэффициент ис)
пользования автотранспорта". В
ПАТП)1 он самый  высокий по
стране — 0,8. То есть на линию
выходит максимум  машин от

общего числа.
Как этого добиваются на ор)

ловском предприятии, ведь по)
следнее пополнение новыми ав)
тобусами было семь лет назад?
Даже для "новичков")"Икарусов"
этот срок — вполне зрелый воз)
раст. Весь подвижной состав
ПАТП)1 в целом можно охаракте)
ризовать как престарелый: 110
машинам — от 10 до 25 лет.

Основа успеха предприятия
была заложена экономически
дальновидными действиями де)
сять лет назад. Тогда на площа)
дях ПАТП)1 открылся цех капи)
тального ремонта автотранспор)
та. Замахнулись на новое на)
правление и досконально его от)
работали. Результат того стоил: в
ПАТП)1 машинам ох как долго не
позволяют достигать критичес)
ких параметров эксплуатации.

Не будь этого цеха, послед)
ствия для города были бы пла)
чевны. Орел по своей "насыщен)
ности" муниципальным авто)
транспортом скатился бы сейчас
к уровню 1952 года — до 40 ма)
шин: автобусный парк был бы вы)
нужден сократиться по причине
физического износа. Есть преде)
лы и у "вечной молодости".     

Кстати, в преддверии празд)
ника ходят странные слухи об из)
менении формы собственности
МУ ПАТП)1. Предприятие было,

есть и будет. А вот какого вида
собственности — это решать ор)
ганам самоуправления. Работни)
ки же ПАТП)1 в любом случае на)
строены  достойно исполнять
возложенные на них обязаннос)
ти. 

У НАШИХ СОСЕДЕЙ
А как обстоят дела у автомо)

билистов в других областях?
В Брянске муниципальный

пассажирский транспорт исчеза)
ет как вид.  Местная власть лихо)
радочно пытается изменить си)
туацию: ею выделено около 40
млн. руб., на которые  закуплено
18 автобусов.

Не лучшим образом обстоят
дела в Курске. 

Автопарк Белгорода выживает
за счет маршрутных такси, со)
ставляющих почти 60% от по)

движного состава (в ПАТП)1 чис)
ло маршруток не превышает
30%). 

Хотя в Туле городской транс)
порт и дотируется лучше, чем в
Орле, но ситуация с ним слож)
нее. Не спасают закупленные
"бэушные" автобусы.

В Воронеже муниципального

автотранспорта почти не оста)
лось — доминирует частный. Ча)
стник заполонил все прибыльные
маршруты за счет оголенности
остальных. Местная админист)
рация, стремясь снять социаль)
ную напряженность, вынуждена
была брать миллионные кредиты
и  спешно пускать бесплатные
автобусы на брошенные перифе)
рийные  маршруты.

На этом фоне положение с му)
ниципальным пассажирским ав)
тотранспортом в Орле выглядит
гораздо лучше. В Орле еще дей)
ствуют самые низкие цены на
проезд, еще сохраняется пер)
спектива дальнейшего развития.  

Б.В. КАРАБАНОВИЧ —  ди�
ректор МУ ПАТП�1:  

— В преддверии праздника
хочу сказать о том фундаменте,
что цементирует предприятие, —

о рабочем че)
ловеке.  90%
из 700 работа)
ющих у нас —
высококвали)
ф и ц и р о в а н )
ные рабочие.
Из них каждый
заслуживает
награды за
свой вклад в
общее дело.
Вынужден ос)
т а н о в и т ь с я
только на не)
которых из
тех, кто пред)
ставлен к за)
с л у ж е н н ы м
наградам к
юбилею.

Это водители В.И. Сопов и
В.А. Конкин, которые награжда)
ются нагрудным знаком почетно)
го работника транспорта РФ. Во)
дителю Л.Г. Басову пришло бла)
годарственное письмо министра
транспорта России. 

В.А. Осипенко,  слесарь)жес)
тянщик кузовного цеха,  своими

руками вернул к жизни не один
десяток автобусов. Его труд от)
мечен грамотой министерства.
Слесарю технического обслужи)
вания № 2 А.А. Зимореву вруча)
ется значок почетного авто)
транспортника. 

Нельзя не отметить сегодня и
многих)многих других, прежде
всего  наших женщин, таких, 
как кондукторы Л.Н. Лапина, 
В.А. Внукова,  которые встают
спозаранку наравне с водителя)
ми и умеют собрать выручку вне
зависимости от того, прибыль)
ный маршрут или нет,  удобный
ли  график.     

Самые добрые слова хочется
сказать в адрес и работников га)
ражной службы, и мойщиц, и
уборщиц, которые следят за тем,
чтобы машины выходили рано ут)
ром на линию "умытыми", свежи)
ми, чистыми.

Есть у нас и группа строите)
лей. Посмотрите на нашу терри)
торию, на здание — никакой об)
шарпанности, всегда всё в по)
рядке, и не только к юбилею.
"Больные" места лечатся своев)
ременно без подсказок сверху.

С утра на посту работники сто)
ловой. К обеду у них всё готово.
Хватает и на диспетчерский
пункт, что на ул. Комсомольской
(туда подвозим горячие обеды,
бутерброды).

Свой вклад в общий успех вно)
сят и работники администрации,
начальники колонн.

Честь и хвала всем этим лю)
дям, всему коллективу ПАТП)1 и
благодарность от пассажиров за
то, что благодаря их усилиям му)
ниципальный автотранспорт в
Орле существует!  

Подготовила 
Анна ЗЕЛЕНКЕВИЧ.

На снимках: директор МУ
ПАТП�1 Б.В. Карабанович; го�
родской автобус 70�х годов. 

Фото Андрея САСИНА.

ОЧЕРЕДЬ
В ПОХОД 

ЗА РЕЦЕПТОМ

АВТАВТОБУС ЧЕРЕЗ ГОДАОБУС ЧЕРЕЗ ГОДА
ЮБИЛЕИ

Муниципальному унитарному автопредприятию  № 1 — 70 лет

Если судить по красивым, просторным домам и
добротным надворным постройкам, люди в деревне
Черкасской живут не одним днем. Об этом говорят
порядок и чистота, которые бросаются в глаза
прохожему. Почти у каждого дома — палисадник, под
окнами — цветы. Может быть, поэтому улица
кажется такой просторной и светлой. Впрочем, чему
тут удивляться, ведь эта деревня практически
является продолжением Кром, здесь центр СХП
"Путь к рассвету".

ДОЛОЙ РЕЗИНОВЫЕ
САПОГИ!

НАМ ДОСТАВИЛИ ОГРОМНУЮ РАДОСТЬ

R

ДОЛОЙ РЕЗИНОВЫЕ
САПОГИ!


