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— Ну так в чем дело?
— А мы занимаемся этим

сейчас. Те 250 машин, которые
будут высвобождены в Орле и
не будут гоняться друг за дру�
гом по центральным улицам,
мы предполагаем направить в
том числе и на этот маршрут. 

— Частника�то вы направи�
те, а почему муниципальный
автобус туда не доходит? —
устало спросил Е.С. Строев.

Этот вопрос так и повис в
воздухе. Хотя директор МУП
"ПАТП�1" Б.В. Карабанович
здесь никакой проблемы не
видит. По его информации, на
25�м маршруте задействовано
два автобуса плюс маршрут�
ные такси. Проблема в катаст�
рофической изношенности по�
движного состава —  92% ав�
топарка давно пора менять.
Классные водители от низкой
зарплаты бегут в Москву. Дач�
ные маршруты убыточны.
Льготные проездные билеты
для предприятия разоритель�
ны… Об этих проблемах Бо�
леслав Ветиславович, к сожа�
лению, говорит слишком час�
то, поэтому не будем повто�
ряться. 

— Что вам надо для нор�
мальной работы, чтобы люди
не жаловались? — напрямую
спросил его губернатор.

— Дело в том, что мы обслу�
живаем очень много маршру�
тов, и наши автобусы букваль�

но распылены по ним: 13 го�
родских, 11 дачных… 

— Вы предлагаете их за�
крыть? — не без иронии спро�
сил Е.С. Строев.

— Нет, конечно… — замялся
директор. — За все время мы
от города не получили ни од�
ного автобуса — только от об�
ластной администрации: 14
больших машин и 36 новых
"пазиков". Надо усилить пред�
приятие подвижным составом.
И поднять зарплату, чтоб не
разбегались люди. Больше ни�
чего нам не надо.

— Почему все�таки ваши
автобусы не доезжают до Ме�
зенки? — вернулся Е.С. Стро�
ев к началу разговора. 

— Там автобус не развер�
нется, Егор Семенович.

— Ну, так сделайте разво�
рот и возите людей, — поста�
вил точку губернатор.

Вряд ли. Руководителю
ПАТП�1 сегодня не до того:
предприятие держится на че�
стном слове, накоплены долги,
и есть опасность доехать до
процедуры банкротства. 

Нелегко живет сегодня и
другой муниципальный пере�
возчик — трамвайно�троллей�
бусное предприятие. По сло�
вам его генерального директо�
ра А.Я. Коровина, ТТП сущест�
вует за счет собственной вы�
ручки и средств областного
бюджета. В среднем компен�

сации по перевозке льготных
пассажиров должны в месяц
составлять 6 млн. рублей,
факт — 2,5 миллиона. Поэто�
му, чтобы удержать предпри�
ятие на плаву, не допустить ос�
тановки подвижного состава,
приходится минимально на�
правлять средства на ремонт
троллейбусов и трамваев —
как сказал Александр Яковле�
вич, "только бы удержать душу
в теле". Средняя зарплата —
5,3 тыс. рублей. Водителей та�
кой не заманишь... 

ДВОЙНАЯ 

БУХГАЛТЕРИЯ
В гоголевском "Ревизоре"

есть замечательная немая
сцена. Примерно такая же — у
многих присутствующих сде�
лались круглыми глаза и "отпа�
ла челюсть" — произошла, ко�
гда заместитель губернатора
Т.П. Кравченко привела не�
сколько цифр из акта  провер�
ки КРУ. Чудны дела ваши,
транспортные начальники! Ед�
ва вы открываете рот — сразу
раздаются жалобы на недофи�
нансирование. И что же? Ока�
залось, в 2005 году на 1 рубль
потерь, которые были предъ�
явлены автотранспортными
предприятиями, из областно�
го бюджета в виде компенса�
ций выделялся 1 рубль 3 ко�
пейки. Кстати, особенно конт�
ролеры не проверяли, что в

эти самые издержки включа�
лось: уровень себестоимости
проезда — на совести самих
транспортников. А тема для
детального исследования, на�
до думать, прелюбопытная. О,
сколько там может быть от�
крытий чудных — не на одну
немую сцену…

В этом году, между тем со�
общила Тамара Петровна, си�
туация для транспортников
еще более улучшилась: на 
1 рубль предъявляемых потерь
они получали уже 1 рубль 8 ко�
пеек. Причем, согласно акту
проверки, выгоднее всего по
компенсациям ситуация имен�
но в Орле, откуда доносятся
наиболее зычные голоса по
поводу недофинансирования.
"Перетоки из областного в му�
ниципальный бюджет, — кон�
статировала Т.П. Кравченко, —
оцениваются десятками мил�
лионов рублей. Это и транс�
портные средства, которые
покупались за счет областного
бюджета практически каждый
год, и издержки, которые мы
покрывали с лихвой". 

Впрочем, удивительно, что
транспортникам вообще ка�
кие�то деньги перепадают при
существующей управленчес�
кой структуре. Судите сами.
Транспортом рулят два акцио�
нерных общества, и числен�
ность только управленцев в
них — 350 человек! И, разуме�

ется, зар�
плата у
этих ме�
неджеров
далеко не
4 тысячи,
как у

трудяг�водителей. Только го�
ловной аппарат управления
ОАО "Пассажирская транс�
портная компания", состоя�
щий из 29 человек, в среднем
"стоит" 2,1 млн. рублей в год.
Чуть скромнее "Орёлавтот�
ранс": 26 человек получают 1,6
млн. рублей. Иначе говоря, на
издержки перевозок пассажи�
ров легло содержание двух ге�
неральных директоров, двух
бухгалтерий, двух экономиче�
ских служб и т. д. 

На заседании коллегии "от�
крылись" и другие интересные
моменты. Например, как не
было прежде в Орле муници�
пального заказа, так нет его и
поныне. О чем тогда вообще
можно говорить? Как контро�
лировать перевозчиков? И ка�
кой смысл руководителям Ор�
ла рассказывать слезливые
истории о тяжелейшем финан�
совом состоянии обществен�
ного городского транспорта,
если самые доходные марш�
руты в Орле отданы… частно�
му бизнесу. "Это вообще без�
умие!" — не удержался от воз�
мущенного восклицания, ус�
лышав эту новость, губерна�
тор. 

Необходимо снять всякое
напряжение по доставке лю�
дей — автобусы должны доез�
жать до самых отдаленных ок�
раин Орла.  Пассажирский
транспорт исполняет важную

социальную миссию, и он дол�
жен работать как часы. "Это
прямая обязанность исполни�
тельной власти, — вбивал каж�
дое слово Е.С. Строев. — Ни�
каких особых законов здесь не
требуется. Это черновая, по�
вседневная работа людей, от�
ветственных за эту строчку.
Дальнейшее нежелание или
неумение организовать пра�
вильную эксплуатацию транс�
порта приводит к потере луч�
ших работников — они уезжа�
ют в другие города или садят�
ся на частные маршрутки. Не�
обходимо резко повысить зар�
плату — не на 15 — 20%, а в
полтора�два раза. Если нужна
финансовая поддержка, ока�
жем — за счет областного и го�
родского бюджетов. Но мы
обязаны снять все возникшие
транспортные проблемы". 

Что еще добавить? Всё и
так ясно. Жаль, не всем. Кому�
то нестерпимый зуд не дает
покоя — неудержимо толкает
от конкретной работы в сторо�
ну политических спекуляций.
Впрочем, это объяснимо.
Проблемами, которых в Орле
решать не перерешать, ими же
заниматься надо. Напряжен�
но, постоянно, в поте лица. Ку�
да проще "трудиться" на пло�
щади с плакатами в руках и
"матюгальником" в зубах. К
счастью, "бригады" таких "тру�
доголиков" малочисленны. 

Транспортная ли, политиче�
ская лихорадка — это болез�
ненное состояние, которое на�
до лечить созидательным
трудом.

Николай СОЛОПЕНКО.

В этом году ВМФ на�
шей страны исполняется
310 лет, весной праздно�
валось 100�летие под�
водного флота России. В
ежегодном поздравле�
нии моряков и ветеранов
ВМФ, которое направил
Президент России 
В.В. Путин, отмечено, что
"нынешние поколения
матросов и офицеров бу�
дут верой и правдой слу�
жить Отчизне, бережно
хранить и приумножать
лучшие флотские тради�
ции".

…Немного истории: в
1696 году решение Бояр�
ской думы законодатель�
но определило создание
Российского флота и по�
ложило начало его стро�
ительству. "Морским су�
дам быть... " — такова
была воля не только мо�
лодого русского царя Пе�

тра I, но и его сподвижни�
ков, хорошо понимав�
ших, что без флота госу�
дарство не может сде�
лать нового шага в своем
развитии…

По многолетней тра�
диции во всех местах
дислокации российского
флота пройдут морские
парады и военно�спор�
тивные состязания. В
Москве к празднику при�
урочено открытие музея
военно�морского флота.
Его центральной компо�
зицией станут дизельная
подводная лодка Б�396,
которую доставили в
Москву из Северомор�
ска, и сторожевой ко�
рабль "Дружный". Оба
судна пришвартованы
напротив Северного реч�
ного вокзала Химкинско�
го водохранилища.

Интересно также, что

завтра в московском ях�
тенном порту "Строгино"
в честь Дня военно�мор�
ского флота России бу�
дет поднят самый боль�
шой Андреевский флаг
размерами 20х30 мет�
ров. Ничего подобного в
России ещё не было.
Инициатива проведения
этого мероприятия при�
надлежит группе ветера�
нов�подводников.

В Северной столице
центральным местом
торжеств станет крейсер
"Аврора". В традицион�

ном параде в акватории
Невы свою боевую мощь
покажет новый военный
корабль "Астрахань". 

Во Владивостоке ко�
рабли Тихоокеанского
флота для жителей горо�
да организуют показа�
тельные ракетные
стрельбы, пуски торпед,
погружение и всплытие
подводной лодки, десан�
тирование и операцию по
уничтожению террорис�
тов.

По сообщениям 

информагентств.

«««« ММММ ОООО РРРР СССС КККК ИИИИ ММММ     
ССССУУУУДДДДААААММММ    ББББЫЫЫЫТТТТЬЬЬЬ.... .... ....»»»»

Последнее воскресенье июля —

праздник военных моряков России

(отмечается с 1939 года). 

ЗАВТРА — ДЕНЬ ВОЕННО�МОРСКОГО ФЛОТА

(Окончание. Начало на 1�й стр.).
Тем не менее администрацией города Орла,

с ведома городского Совета народных депута�
тов, выделялись коммандитному товариществу
новые площадки под застройку, в средствах
массовой информации, в т. ч. и газете "Орлов�
ская правда", продолжалась его активная рек�
ламная кампания. В результате более 700 граж�
дан стали дольщиками этой коммерческой
структуры. К октябрю 2005 года работа на объ�
ектах межрегионального филиала коммандит�
ного товарищества "Социальная инициатива и
Компания" полностью прекратилась.

14 ноября 2005 года коллегия администра�
ции Орловской области своим постановлением
№ 178 отметила, что администрацией города
Орла, городским Советом народных депутатов
не принимается исчерпывающих мер по контро�
лю за деятельностью межрегионального филиа�
ла данного коммандитного товарищества при
строительстве жилья в г. Орле. Им было реко�
мендовано разработать и осуществить ком�
плекс мер, обеспечивающих гарантию исполне�
ния договорных обязательств данным застрой�
щиком, полностью исключающих ущемления
прав дольщиков при строительстве жилья.

Во исполнение данного постановления пра�
воохранительными органами было начато рас�
следование деятельности этой компании, в хо�
де которого в отношении отдельных должност�
ных лиц были возбуждены уголовные дела.

Однако администрацией города Орла (Кась�
янов А.А.) необходимых действий по обеспече�
нию нормального режима работ на данных объ�
ектах, защите интересов дольщиков предпри�

нято не было, на большинстве из них строитель�
ство по�прежнему не ведется, что вызывает
вполне обоснованные жалобы граждан. В своих
заявлениях жители города указывают и на дру�
гие нарушения в порядке распределения и реа�
лизации жилья, построенного на бюджетные
средства.

В целях обеспечения завершения строи4
тельства вышеназванных жилых объектов,
ликвидации возникшей социальной напря4
женности, усиления контроля за порядком
распределения вновь вводимого жилого
фонда, КОЛЛЕГИЯ ПОСТАНОВЛЯЕТ:

1. Образовать комиссию коллегии области в
следующем составе: 

Сошников И.В. — первый заместитель губер�
натора и председателя коллегии Орловской об�
ласти, руководитель департамента имущест�
венной, промышленной и информационной по�
литики Орловской области, председатель ко�
миссии.

Члены комиссии:
Вельковский Е.Н. — заместитель председа�

теля коллегии Орловской области, руководи�
тель департамента строительной и жилищно�
коммунальной политики Орловской области;

Касьянов А.А. — мэр города Орла (по согла�
сованию);

Поляков В.В. — начальник главного конт�
рольно�ревизионного управления губернатора
и коллегии области;

Савин В.И.  — начальник правового управле�
ния аппарата губернатора и администрации об�
ласти; 

Козлов О.В.  — первый заместитель началь�

ника управления имущества администрации об�
ласти;

Грызлов В.Н. — заместитель начальника
строительства и ресурсоэнергосбережения ап�
парата губернатора и администрации области;

Назаров В.В. — начальник Управления ФСБ
России по Орловской области (по согласова�
нию);

Еськов И. А. — заместитель начальника УВД
Орловской области (по согласованию);

Гуцын В.И. — руководитель управления Фе�
деральной службы судебных приставов по Ор�
ловской области — главный судебный пристав
(по согласованию);

Студенников А.Н. — первый заместитель ге�
нерального директора ОАО "Орловский област�
ной центр рыночных отношений "Развитие" (по
согласованию).

2. Комиссии в срок до 1 сентября т. г. внести
на рассмотрение коллегии области конкретные
предложения по безусловному завершению
строительства жилья на объектах межрегио�
нального филиала коммандитного товарищест�
ва "Социальная инициатива и Компания", ис�
полнению обязательства товарищества перед
дольщиками.

3. Предложить прокуратуре Орловской обла�
сти (Куденеев С.В.) организовать проведение
проверки порядка использования жилого фон�
да, построенного в 795�м квартале УКСом г. Ор�
ла за счет средств, получаемых из федерально�
го бюджета по программе переселения граждан
из ветхого и аварийного жилья.

4. Контроль за исполнением постановления
возложить на члена коллегии области, первого
заместителя губернатора и председателя кол�
легии Орловской области, руководителя депар�
тамента имущественной, промышленной и ин�
формационной политики Орловской области
Сошникова И.В.

Председатель коллегии         Е.С. СТРОЕВ.

КОЛЛЕГИЯ
ОРЛОВСКОЙ ОБЛАСТИ

ПОСТАНОВЛЕНИЕ

Р Е К Л А М А И  О Б Ъ Я В Л Е Н И Я

ПРОТОКОЛ № 20

рассмотрения и оценки котировочных заявок

г. Орел                                   24 июля  2006 г.
1. Предмет: выбор подрядчика для проведения капитального

ремонта системы отопления, водоснабжения и канализации в
ОГОУ "Нарышкинская школа�интернат для детей�сирот и детей,
оставшихся без попечения родителей".

2. Состав комиссии: Гаврилин А.В.,Черных Е.Н., Новакова Г.М.,
Трошина И.Н., Артюшина Е.Б.

3. Государственный заказчик: управление общего и професси�
онального образования администрации  Орловской области
(г. Орел, пл. Ленина, 1, mto@57ru.ru).

4. Место проведения работ: Урицкий р�н., п. Нарышкино,
ул. Садовая, 16. Срок проведения работ: до 1 сентября 2006 г.
Максимальная цена: 250 тыс. руб. Источник финансирования: об�
ластной бюджет.

5. Поступили 2 котировочные заявки: ООО "ПрофГарант"; ООО
"Блик".

6. Комиссия приняла решение  признать победителем ООО
"ПрофГарант". Цена контракта: 249 181 рубль.

7. Протокол подписан всеми членами котировочной комиссии.

ОРГАНИЗАЦИЯ ПРОДАЁТ
АВТОМОБИЛИ: 

ЗИЛ 5301 СС
цельнометаллический фургон;

УАЗ431514/10
ГУР пружинная подвеска

в хорошем состоянии.

Цены договорные.

Обращаться по тел.: 76406404, 76406406.

ИздательствоИздательство «Орловская«Орловская правда»правда» изготовитизготовит:

Тел./факс:(0862) 763364ел./факс:(0862) 763364Тел./факс (4862) 76-33-64.

Издательство «Орловская правда» изготовит:
книги  различной тематики;
открытки и сувенирную продукцию;
календари и плакаты;
журналы и газеты;
бланочную продукцию.

ВНИМАНИЮ ЮРИДИЧЕСКИХ

И ФИЗИЧЕСКИХ ЛИЦ! 
ОАО "Орелэнерго" доводит до сведения, что в соответствии с

Правилами охраны электрических сетей напряжением до и свыше
1000 вольт запрещается проведение каких�либо работ в охранных
зонах без письменного согласования с ОАО "Орелэнерго".
Охранная зона составляет от 2 до 20 метров от крайних проводов
в зависимости от уровня напряжения линии.

В соответствии со статьями 9.7. и 9.8. Кодекса об администра�
тивных правонарушениях, "повреждение электрических сетей на�
пряжением до 1000 вольт влечет наложение административного
штрафа на граждан в размере от десяти до пятнадцати минималь�
ных размеров оплаты труда; на должностных лиц — от двадцати
до тридцати минимальных размеров оплаты труда; на юридичес�
ких лиц — от двухсот до трехсот минимальных размеров оплаты
труда.

Повреждение электрических сетей напряжением свыше 1000
вольт влечет наложение административного штрафа на граждан в
размере от десяти до двадцати минимальных размеров оплаты
труда; на должностных лиц — от тридцати до сорока минимальных
размеров оплаты труда; на юридических лиц — от трехсот до че�
тырехсот минимальных размеров оплаты труда.

Нарушение Правил охраны электрических сетей напряжением
свыше 1000 вольт, могущее вызвать или вызвавшее перерыв в
обеспечении потребителей электрической энергией, влечет нало�
жение административного штрафа на граждан в размере от пяти
до десяти минимальных размеров оплаты труда; на должностных
лиц — от десяти до двадцати минимальных размеров оплаты тру�
да; на юридических лиц — от ста до двухсот минимальных разме�
ров оплаты труда".

По всем вопросам, связанным с получением разрешений на
производство каких�либо работ в охранных зонах высоковольтных
линий электропередачи, следует обращаться в ОАО "Орелэнерго"
по телефонам: 

филиал "Орловские электрические сети": 8 (4862) 77�40�46;
филиал "Мценские электрические сети": 8 (246) 2�25�43; 
филиал "Ливенские электрические сети": 8 (277) 7�35�56.

Администрация ОАО "Орелэнерго".

Рассказывает Александр Нико4

лаевич ПАВЛОВ, генеральный ди4

ректор ООО "ПаРом":

—Н
аша организация — ведущая
снабженческая организация в
Орловской области в обеспе�

чении аграрного сектора запчастями и
готовой сельскохозяйственной техни�
кой. Мы являемся официальными ди�
лерами крупнейших в России заводов
ОАО "Агромашхолдинг" (в него входят
Волгоградский тракторный завод,
Красноярский комбайновый, Чебок�
сарский агрегатный) и ООО КЗ "Рост�
сельмаш", выпускающее комбайны
"Дон �1500", "Вектор" и "Нива". Поэто�
му предлагаем всю номенклатуру  из�
делий заводов по низким ценам, так
как имеем эксклюзивные условия по
продажам, наиболее широкий ассор�
тимент по запасным частям и, что са�
мое важное, оригинальные запчасти.

К сожалению, живо убеждение, со�
гласно которому  за запчастью необхо�
димо ехать непосредственно туда, где
она произведена, или в столицу. Но с
недавних пор для  потребителей России
сменились приоритеты. Раньше цент�
ром торговли была Москва, где сосре�
доточивались все дилерские програм�
мы. Все отпускалось через столицу и
распространялось в регионы. Сейчас
взоры заводов�производителей на�
правлены в регионы. По каждой области
маркетологами заводов изучается ем�
кость рынка, и региональный дилер  ре�
ализует заявленный объем продукции
на своей территории. Поэтому для того,
чтобы аграрий  мог эффективно подго�
товиться к уборочной страде, посевной,
ему не надо ехать в Ростов, Волгоград,
Москву. Он может по такой же цене ку�
пить все здесь, не неся транспортных
издержек, не тратя времени. 

«П
аРом» вот уже 8 лет работает
на рынке области.  Вся сель�
скохозяйственная техника и

запасные части,  предлагаемые нами
потребителям, сосредоточены в преде�
лах одного торгово�выставочного цент�
ра "Цон", расположенного на выезде из

Орла, в сторону Кром.  В нем представ�
лен полный спектр необходимых запча�
стей, имеются и  сопутствующие това�
ры: инструмент, шины, аккумуляторы,
т.е. все, что пользуется повышенным
спросом. Крестьянин сюда приходит и
получает то, в чем нуждается. 

М
ы пошли навстречу аграри�
ям из восточных районов,
которые отдалены от обла�

стного центра, и открыли филиал на
ливенской объездной дороге. Там при�
сутствует та же номенклатура, что и в
торговом центре. Причем мы берем на
себя транспортные расходы по опера�
тивной доставке в Ливны, чтобы хозяй�
ства во время уборки или подготовки к
посевной минимизировали свои затра�
ты. Немаловажно и такое обстоятель�
ство: в ливенском филиале и в головном
орловском цены не разнятся — все ко�
пейка в копейку. 

Изучив потребности нашего рынка,
мы поняли, что не каждый работающий
на земле имеет возможность купить но�
вую технику. Попробовали поучаствовать
на вторичном рынке. Но предлагать ту
технику, от которой кто�то отказался, и в
том виде, в каком она попадает к нам,

мы не можем. Поэтому сами доводим ее
до рабочего состояния. Комбайны, трак�
торы, что сейчас стоят на площадке пе�
ред торговым центром "Цон", многие
принимают за новые:
проводится полная
предпродажная под�
готовка.  Проверяют�
ся все главные узлы
комбайнов, практи�
чески их можно заво�
дить в поле, тракто�
рам проводим техни�
ческое обслуживание
и даем на них гаран�
тию. А продаем зна�
чительно дешевле,
чем новые с завода.

Взявшись изна�
чально за продажу
запчастей, техники,
мы пришли к пони�
манию, что надо подходить к этому де�
лу комплексно.

Сейчас мы начали серьезно зани�
маться гарантийно�сервисным обслу�
живанием в связи с тем, что потреби�
тели справедливо требуют, чтобы мы
несли ответственность за продавае�

мую технику, чтобы брали на себя от�
ветственность за заводские недостат�
ки и недоработки,  за "отказы", кото�
рые могут случиться во время эксплуа�
тации. Мы создали базу для сервисно�
го обслуживания, и в том числе для ре�
монта, а наши специалисты обучаются
на заводах�производителях. В общем,
сделано все для того, чтобы в одном
месте наш клиент мог не только купить
технику, но и получить гарантийно�сер�
висное обслуживание, отремонтиро�
вать вышедшие из строя узлы.

Плюс ко всему берем на себя проб�
лемы иного плана. Можем устранять
"отказы" по топливной аппаратуре, гид�
равлике, электрооборудованию, ре�
монтировать КПП Т�150, "НИВА", заря�
жать кондиционеры — словом, выпол�
нять то, что наиболее востребовано.
Имеем соответствующие сертификаты
на эти виды работ.

Сегодня многие ремонтные пред�
приятия утратили свои функции, и мы
будем развивать именно ремонтную
базу. Сейчас проводим отопление в це�

хе площадью пять тысяч квадратных
метров, завезли оборудование. Наши
специалисты, занимающиеся всем
этим, проходят обучение в других го�
родах, аттестовываются заводами�
производителями.  Имеем сертификат
Московского института ГНУ�ГОСНИТИ

на поставку, предпродажную подготов�
ку, ремонт, модернизацию тракторов и
зерноуборочных комбайнов, а также их
узлов и агрегатов. 

К
акие же трудности возника�
ют? Их создают недобросове�
стные поставщики, торгую�

щие подделками. Например, ориги�
нальная запчасть для комбайна "Дон"
стоит 1000 рублей. За нее завод несет
гарантийные обязательства, и она ра�
ботает не один сезон. Якобы точно та�
кая же деталь продается у посредни�
ков, которые не имеют никакого отно�
шения к заводу�изготовителю, зато за
полцены.  Крестьянин, зачастую не
владея информацией, покупает, есте�
ственно, более дешевый товар. Он эко�
номит один раз   на закупке ... и теряет
вложенные деньги: ведь деталь, произ�
веденная неизвестно кем, как правило,
оказывается некачественной и на сле�
дующий год, что уже не раз случалось,
выходит из строя.  Естественно, хозяй�
ство несет убытки. А обращаться не к

кому: "челноков", "скинувших"
товар, след простыл. Мы же ре�
шаем проблемы на месте и не
пытаемся от них уйти. 

ООО "ПаРом" предлагает
запчасти без посредников, из
первых рук. Наше правило: низ�
кие цены — оригинальные за�
пасные части. Можно сказать
так: мы продаем успех.

Каждый, кто побывал в нашем
торговом центре и видел нашу
базу, смог убедиться: мы не вре�
менщики — мы пришли на рынок
всерьез, надолго, основательно.

Анна ЗЕЛЕНКЕВИЧ.

Торгово4выставочный центр
«Цон»:

Орловская обл., Орловский р4н,
пгт. Знаменка, ул. Заречная, д.16,

тел./факс 72439455;

г. Ливны, пос. Нагорный, д.23.

ООО «ПАРОМ»: «МЫ ПРОДАЕМ УСПЕХ»
Аграриям области, приобретая запчасти, следует остерегаться подделок
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Внутри торгово4выставочного центра «Цон».

Отремонтированная техника на открытой
выставке4площадке перед ТВЦ «Цон».

ЛИХОРАДКА


